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Консультации и техническое обучение от alflash 

Практика одной диагностики 
(Lexus GS300)  

или  
«Ничто не ново под луной…» 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

2JZ-GE on Toyota Altezza 1998 MY 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

2JZ-GE on Lexus GS300  
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Структурная схема управления 2JZ-GE (Lexus GS300)  
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Консультации и техническое обучение от alflash 

 Отсутствие ХХ и работоспособность двигателя только при более 1500 об/мин. Как 
выяснилось позже, «четверения» двигателя из-за «отсутствие искры» в 1 и 6 
цилиндрах.  

 Явно бесполезная попытка якобы ремонта гидропривода изменения взаимного 
положения коленвала и распредвала впускных клапанов. 

 Отсутствие, якобы обязательного перекрытия клапанов» при ХХ. Причем, излишняя 
попытка «ускорить" Впускной РВ на два зуба», естественно, оказалась 
безрезультатной. 

 Отсутствие управления катушкой 1-го и 6 цилиндров и, заодно, якобы управления  
VVT-i, что было поводом для предыдущей версии о неисправности БУ двигателем. 

 Время открывания форсунок - 7 мс (!), нагрузка на двигатель - 51% (!), MAF - 10г/с 
(напряжение на ДМРВ 1,82 ) при скорости ХХ 650-740 об/мин давали все основания 
для проверки состояния чувствительного элемента расходомера.  

 Наличие кода неисправности P1349 – признак того, что реальное взаимное 
положение валов не соответствует тому, которое «ожидает» БУ. А код Р1656 
неисправности цепи OCV было легко проверить омметром и аккумулятором.  

Симптомы 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Фрагмент курса  технического обучения Toyota 

http://www.youtube.com/watch?v=_7FM3sKqXvk
http://youtu.be/_7FM3sKqXvk
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Проверка  VVT-I Actuator 

Фрагмент курса  технического обучения Toyota 

http://youtu.be/X1nQfQizHcA
http://youtu.be/X1nQfQizHcA
http://youtu.be/X1nQfQizHcA
http://youtu.be/X1nQfQizHcA
http://www.youtube.com/watch?v=X1nQfQizHcA
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Одна из возможных причин DTC P01349 

http://youtu.be/LR4jkKllGc8
http://youtu.be/LR4jkKllGc8
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Алгоритм изменения положения распредвала впускных клапанов 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Осциллограмма сигналов датчика положения коленвала и распредвала 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

«Маркерный диск» коленвала 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Результаты «вскрытия» 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Результаты «вскрытия» 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

«Маркерный диск» положения коленвала 



al tech page - www.alflash.com.ua 15 

Консультации и техническое обучение от alflash 

Осциллограмма сигналов датчика положения коленвала и распредвала* 

* Для справки 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

Структурная схема управления зажиганием 

* Для справки 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

MAF Sensor 

* Для справки 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

MAF Sensor * 

* Для справки 
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Консультации и техническое обучение от alflash 

P1349 / P1354 = VVT System Malfunction (Bank 1 / 2)  

 Это так называемые системные коды, которые соответствуют 

"неправильному" функционированию (под) системы, а не поломке конкретного 

датчика или исполнительного механизма.  

 БУ оптимизирует (изменяет) синхронизацию клапанов, используя для 

управления распредвалом впускных клапанов систему VVT.  

В ее состав входит ECM, Oil Control Valve (OCV) и VVT Controller (Actuator).  

БУ изменяет скважность (“Duty–cycle”) сигнала управления OCV, посредством 

чего изменяется давление масла подаваемого к VVT controller (actuator).  

 Он же сравнивает ожидаемую (заданную в соответствии с режимом 

двигателя) синхронизацию клапанов (положение распредвала) с реальной, 

пересчитанной с использованием сигнала датчиков. 

Если различие между ними превышают заданные пороги, то БУ 

интерпретирует это как неисправность, включает индикатор неисправности, 

записывает в память DTC и Freeze Frame на момент еѐ обнаружения. 

 VVT Controller перемещает распредвал впускных клапанов в сторону 

опережения или запаздывания. Калибрует синхронизацию клапанов, 

устанавливая при ХХ распредвал в положение максимальной задержки.  
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Консультации и техническое обучение от alflash 

P1349 / P1354 = VVT System Malfunction (Bank 1 / 2) Valve Timing Monitor 

Критерии (пороги) определения неисправности:  

Состояние 1. Intake valve timing advance/retard.  

Критерий обнаружения: различие между заданным и действительным углом 

открытия клапанов более 5
 

CA в течение 5 и более секунд.  

Состояние 2. Intake valve timing advance.  

Критерий (порог) обнаружения: суммарное изменение valve timing при 

управлении OCV системы VVT в сторону более раннего отличается от Neutral 

position* of valve timing менее 5
 

CA в течение 5 и более секунд. 

Состояние 3. Intake valve timing retard  

Критерий (порог) обнаружения: суммарное изменение valve timing при 

управлении OCV системы VVT в сторону более позднего отличается от Neutral 

position* of valve timing менее 5
 

CA в течение 5 и более секунд.  

*Для 2JZ-FE: Neutral position = 63.5
 

CA  

Используемые датчики/компоненты: Main Camshaft position sensor, Crankshaft 

position sensor and VVT sensor; дополнительно: ECT sensor.  

Частота проведения: Once per driving cycle.  

Длительность проверки: 10 секунд.  

Включение индикатора MIL: немедленно, если Intake valve timing advance и 2 

driving cycles, если Intake valve timing retard.  
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Техническое обучение специалистов автосервиса 

Вебинар  
 «Практическая диагностика Lexus GS300» 

Содержание: 
- Краткое описание «технологии» получения консультаций 
- Описание системы VVT-I Toyota тех лет (+ видео) 
- Анализ данных  
- Возможные и реальные причины его неисправностей 
- Рекомендации по дальнейшей проверке (после ремонта   или замены 
«маркерного диска») 
- Обсуждение  



Разыскиваются известные аферисты 

Пособники: 

“Печатник”  

и “Глист” 


